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@ Emergency changing out of
HS reverse gear

If a fault occurs that prevents electronic changing
out of reverse gear with the shift control lever, it is
possible to manually change the gear.

Manual gear shifting

1.

Stop the engine and turn off the ignition. If the
boat is equipped with an ignition switch lock;
take the key out of the switch lock.

Look for the “A“ and “B* markings on the cable
for the reversing gear shift solenoid valves.
There are two different types of electrical con-
nection to the valves, one with a white cable
connector and the other with a black plastic
protective shroud.

- In the case of the black type, use a screw-
driver to lift and pull away the protective shroud.
- Disconnect both connectors from the solenoid
valves.

Normally the “A* side is set for forward motion
in a single installation, and in a dual installation
it is set for forward motion from the starboard
engine.

- Insert a 2 mm Allen key in accordance with
the illustration, then tighten the solenoid valve
emergency screw at least 5 turns clockwise.

Now the gear shift function has been activated
for forward movement. Switch on the ignition.
Fault codes can now come from the EVC sys-
tem, which is normal as the shift solenoid valves
are disconnected.

NOTE! Forward gear is now permanently activated
and cannot be disengaged by the control lever. Be
careful of your speed now!
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GWE) Ngdvixling HS backslag

Om det uppstar ett fel som hindrar att backslaget
elektroniskt kan vaxlas med mandverspaken sa
finns mojlighet till manuell inkoppling av vaxel.

Manuell véaxling

1.

Stanna motorn och sla av tandningen. Om
baten ar utrustad med tandningslas; ta ut start-
nyckeln ur startlaset.

Sok efter markning “A” och “B” pa kablaget till
backslagets vaxelventiler. Det finns tva olika
typer av elanslutningar till ventilerna, ett med vitt
kabelkontakdon och en med svart skyddshdlje
av plast.

- Vid svart utférande, anvand en skruvmejsel
och peta bort skyddshdljet.

- Lossa bagge kontaktdonen fran ventilerna.

Vanligtvis ar “A’sidan stalld for kdrning framat

i en singelinstallation, i en dubbelinstallation ar
det framat pa styrbords motor.

- Forin en 2 mm insexnyckel enl. illustration,
vrid darefter ventilens nédvaxlingsskruv minst 5
varv medsols.

Nu har vaxlingsfunktionen aktiverats fér korn-
ing framat. Sla pa tédndningen. Felkoder kan nu
komma fran EVC-systemet, vilket ar normalt
eftersom vaxlingsventilerna ar frankopplade.

OBS! Vaxeln ar nu alltid aktiverad och kan inte
frikopplas med mandéverspaken. Anpassa farten
darefter!
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Im Notbetrieb aus dem

HS-Wendegetriebe schalten

Wenn eine Stoérung auftritt, die ein elektronisches
Schalten aus dem Wendegetriebe mit dem Schalthe-
bel verhindert, ist es moglich, manuell zu schalten.

Manuelles Schalten

1.

Motor abstellen und Ziindung ausschalten. Bei
Booten mit Ziindschloss: Den Schliissel aus
dem Ziindschloss abziehen.

DieMarkierungen ,A" und ,B* auf dem Schalt-
zug fur die Magnetventile der Schaltung des
Wendegetriebes aufsuchen. Die Ventile kdnnen
auf zwei verschiedene Arten elektrische an-
geschlossen sein, entweder mit einer weillen
Steckverbindung oder einer schwarzen Kunst-
stoffschutzhdlle.

— Bei dem schwarzen Anschluss die Schutz-
halle mit einem Schraubendreher anheben und
abziehen.

— Beide Steckverbindungen von den Magnet-
ventilen trennen.

Normalerweise ist die ,A“-Seite bei einer Ein-
fachanlage fur Fahrt vorwarts eingestellt und bei
Doppelanlagen fur Fahrt vorwarts des Steuer-
bordmotors.

— Einen 2-mm-Innensechskantschliussel wie
abgebildet einsetzen, dann die Notfallschraube
des Magnetventils um mindestens 5 Umdrehun-
gen im Uhrzeigersinn anziehen.

Jetzt ist die Schaltfunktion fur Fahrt vorwarts
aktiviert. Zindung einschalten. Jetzt konnen
Stérungscodes vom EVC-System gesetzt
werden, was normal ist, da die Magnetventile
getrennt sind.

HINWEIS! Das Vorwartsgetriebe ist jetzt dauerhaft
eingekuppelt und kann nicht mehr mit dem Schalt-
hebel ausgekuppelt werden. Achten Sie jetzt auf
Ilhre Geschwindigkeit!
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Changement d’urgence de
I'inverseur HS

Si un défaut est détecté et empéche le changement
électronique de la marche arriére avec le levier de
commande de changement de marche, il est pos-
sible de changer le rapport manuellement.

Changement de marche manuel

1.

Arréter le moteur et couper le contact. Si le ba-
teau est doté d’un dispositif de verrouillage de
I'allumage, extraire la clé de contact du disposi-
tif de verrouillage.

Vérifier les repéres "A" et " B " sur le cable
des électrovannes de changement de marche
arriére. Il existe deux types différents de rac-
cord électrique aux électrovannes, un avec un
connecteur de cable blanc et I'autre avec un
carter de protection en plastique noir.

- Pour le type noir, utiliser un tournevis pour
soulever et retirer le carter de protection.

- Débrancher les deux connecteurs des élec-
trovannes.

Normalement le co6té " A" est réglé pour la
marche avant dans le cadre d'une installation
monomoteur, et pour une installation bimoteur
il est réglé en marche avant depuis le moteur
tribord.

- Insérer une clé Allen de 2 mm, conformément
a l'illustration, puis serrer les vis d’'urgence de
I'électrovanne d'au moins 5 tours dans le sens
horaire.

A présent la fonction de changement de marche
a été activée pour un déplacement en avant.
Mettre le contact. Les codes de défaut peuvent
a présent provenir du systéeme EVC, ce qui est
normal car les électrovannes de changement de
marche sont débranchées.

REMARQUE ! La marche avant est maintenant
enclenchée et ne peut pas étre débrayée par le
levier de commande. Faites attention a votre vitesse
a présent !
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Cambio de emergencia del
inversor HS

Si se produce una averia que impide cambiar del
inversor electronicamente con la palanca de cambio
de marchas, esto puede hacerse manualmente.

Cambio de marchas manual

1. Parar el motor y desconectar el encendido. Si la
embarcacioén esta provista con un bloqueador
del interruptor de encendido, hay que quitar la
llave del bloqueador del interruptor.

2. Buscarlas marcas "A"y "B" en el cable de las
electrovalvulas del cambio de la marcha del
inversor. Hay dos tipos diferentes de cone-

Xién eléctrica a las valvulas; una con el cable
conector y la otra con el capuchén protector de
plastico negro.

- En caso del tipo de capuchdn negro, usar un
destornillador para elevar y quitar el capuchén
protector.

- Desconectar ambos conectores de las electro-
valvulas.

3. Normalmente el lado "A" esta ajustado para el
movimiento avante en instalaciones con un mo-
tor. En las instalaciones con dos motores estan
ajustadas par el movimiento avante desde el
motor de estribor.

- Introducir una llave Allen de 2 mm como se
muestra en la ilustracion. A continuacion, apre-
tar el tornillo de emergencia de la electrovalvula
al menos 5 vueltas a derechas.

4. En ese momento, la funciéon de cambio de mar-

chas se ha activado para el movimiento avante.
Conectar el encendido. En ese momento, los
cbdigos de averia pueden tener su origen en

el sistema EVC, lo que es normal dado que las
electrovélvulas estan desconectadas.

jATENCION! En ese momento, la marcha de
avante esta activada constantemente y no se puede
desacoplar con la palanca de mando. jEn ese mo-
mento, proceder con cuidado con la velocidad de la
embarcacion!
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Cambio di emergenza dalla
retromarcia HS

Se si verifica un guasto che non consente il cambio
elettronico della retromarcia mediante la leva di
comando inversione, la marcia puo essere cambiata
manualmente.

Cambio di marcia manuale

1. Spegnere il motore e interrompere l'accensio-
ne. Se l'imbarcazione € dotata di dispositivo di
blocco dell’interruttore di accensione, estrarre la
relativa chiave.

2. Cercare le marcature“A” e “B” sul cavo delle
elettrovalvole di inversione della retromarcia.
Esistono due tipi diversi di collegamento elettrico
alle valvole, uno con capocorda bianco e l'altro
con uno schermo protettivo di plastica nero.

- Nel caso del collegamento di tipo nero, usare
un cacciavite per sollevare e rimuovere lo
schermo protettivo.

- Scollegare entrambi i connettori dalle elettro-
valvole.

3. Normalmente in un’installazione singola il lato
“A” € impostato per la marcia avanti, mentre nel
caso di un’installazione doppia viene impostato
per la marcia avanti dal motore di dritta.

- Inserire una chiave a brugola da 2 mm, come
mostrato in figura, quindi serrare la vite di emer-
genza dell’elettrovalvola almeno 5 giri in senso
orario.

4. A questo punto, € stata attivata la funzione di in-

versione di marcia per la marcia avanti. Portare
I'accensione in posizione ON. | codici di guasto
ora possono provenire dal sistema EVC, che &

una condizione normale poiché le elettrovalvole
di inversione sono scollegate.

NOTA! Ora la marcia avanti & innestata in via perma-
nente e non puo essere disinnestata per mezzo della
leva di comando. Prestare attenzione alla velocita!
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In noodgevallen uitschakelen
van de HS keerkoppeling

Als een storing ontstaat die het elektronisch
uitschakelen van de keerkoppeling met de
schakelhendel voorkomt, is het mogelijk de
versnelling handmatig te wijzigen.

Handmatig schakelen

1.

Stop de motor en schakel het contact uit. Als de
boot is uitgerust met een contactslot, haal de
sleutel dan uit het contactslot.

Zoekde “A” en “B* markeringen op de ka-

bel voor de schakelmagneetkleppen van de
keerkoppeling. Er zijn twee verschillende typen
elektronische aansluitingen voor de kleppen,
een met een wit kabelkoppelstuk en de andere
met een zwarte plastic beschermhuls.

- Ingeval van het zwarte type een schroeven-
draaier gebruiken om de beschermhuls op te
tillen en weg te trekken.

- Maak de beide koppelstukken los van de mag-
neetregelkleppen.

Gewoonlijk wordt de “A* zijde in een enkelvou-
dige installatie ingesteld op de voorwaartse be-
weging en in een dubbele installatie wordt deze
ingesteld op de voorwaartse beweging van de
stuurboordmotor.

- Plaats een 2 mm inbussleutel in overeenstem-
ming met de afbeelding, dan de noodschroef
van de magneetklep minstens 5 slagen rechts-
om aanhalen.

Nu is de schakel functie geactiveerd voor de
voorwaartse beweging. Schakel het contact
in. Er kunnen nu foutcodes komen van het
EVC-systeem, dit is normaal als de schakel-
magneetkleppen ontkoppeld zijn geweest.

NB! De vooruitversnelling is nu permanent geac-
tiveerd en kan niet worden uitgeschakeld door de
bedieningshendel. Let nu op uw snelheid!
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Skifte ud af HS-bakgear i en
ngdsituation

Hvis der forekommer en fejl, som forhindrer skift ud
af bakgear med gearstangen, er det muligt at skifte
gear manuelt.

Manuelt gearskifte

1.

Stop motoren og sla teendingen fra. Stop moto-
ren og sla teendingen fra.

Se efter*A* og “B* markeringerne pa kablet til
bakgearets gearskifte magnetventiler. Der er to
forskellige elektriske tilslutninger til ventilerne,
en med en hvid kabeltilslutning og en med en
sort plastkappe.

- Hvor det drejer sig om den sorte type, bruges
en skruetraekker til at treekke beskyttelseskap-
pen af.

- Begge tilslutninger ska frakobles magnetven-
tilerne.

Normalt er “A“ siden indstillet til fremadgaende
drift i en enkelt installation, og i en dobbelt in-
stallation er den indstillet til fremadgaende drift
fra styrbords motoren.

- Indsaet en 2 mm indstiksnaggle som vist i
illustrationen, og spand magnetventilens nads-
krue mindst 5 drejninger med uret.

Nu er gearskiftefunktionen aktiveret til frem-
adgéaende drift. Sla teendingen til. Der kan nu
forekomme fejlkoder fra EVC-systemet, hvilket
er normalt, idet gearskifte magnetventilerne er
frakoblede.

BEMAERK! Det fremadgaende gear er nu perma-
nent indkoblet og kan ikke frakobles med kontrol-
handtaget. Veer forsigtig med hastigheden!
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@ HS-merikytkimen
hatavaihtotoiminto

Jos ilmenee vika, joka estdad merikytkimen
elektronisen vaihtamistoiminnon kayton
vaihteenvaihtovivulla, vaihteen voi vaihtaa
manuaalisesti.

Vaihteen vaihto manuaalisesti

1.

Pysayta moottori ja katkaise sytytysvirta. Jos
veneessa on virtalukko: poista virta-avain
lukosta.

Paikanna A- ja B-merkinnat merikytkimen vaih-
tamistoiminnon magneettiventtiilien johtimesta.
Venttiileihin voi tulla kaksi erilaista sahkolii-
tantaa: toisessa on valkoinen kytkinkappale ja
toisessa musta muovinen suojus.

- Jos kokoonpanossa on musta suojus, nosta ja
veda se paikaltaan ruuvitaltalla.

- Irrota molemmat kytkinkappaleet magneetti-
venttiileista.

Normaalisti A-puolta kaytetaan eteenpainajolle
yhden moottorin asennuksissa ja kahden moot-
torin asennuksissa se on kytketty oikeanpuolei-
sen moottorin eteenpainajolle.

- Aseta paikalleen 2 mm kuusiokoloavain kuvan
mukaisesti ja kirista magneettiventtiilin hataruu-
via vahintaan 5 kierrosta myotapaivaan.

Nyt vaihteenvaihtotoiminto on aktivoitu eteen-
painajolle. Kytke sytytysvirta paalle. EVC-jar-
jestelmasta voi tulla nyt vikakoodeja, mika on
normaalia, koska vaihtotoiminnon magneetti-
venttiilit on kytketty irti.

HUOMAUTUS! Nyt vaihde on kytketty pysyvasti
eteenpainajoa varten, eika sita voi kytkea irti hallin-
tavivulla. Varo ajamasta liian lujalla vauhdilla!
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Mudanc¢a de emergéncia

para sair da marcha a ré HS

Se ocorrer uma avaria que impede a mudanca ele-
trénica de sair da marcha a ré com a alavanca de
controlo, é possivel fazer a mudanca manualmente.

Mudang¢a manual de velocidades

1.

Parar o motor e desligar a ignicdo. No caso de
a embarcagao estar equipada com um bloqueio
do interruptor de ignicéo, remover a chave do
bloqueio.

Procuraras marcas “A“ e “B* no cabo para as
valvulas solendides da mudanca da marcha a
ré. Ha dois tipos de ligagbes elétricas diferentes
para a valvula, uma com um conector de cabos
branco, e o outro com uma protegao de plastico
em preto.

- Para o tipo preto, elevar e puxar a protecao
para cima.

- Desligar os dois conectores das valvulas
solendides.

Normalmente numa instalagao simples, o lado
“A*“ esta definido para movimento em frente;
nas instalagdes duplas, o movimento em frente
€ definido no motor de estibordo.

- Inserir uma chave Allen de 2mm conforme
ilustrado, e de seguida apertar o parafuso de
emergéncia da valvula solendide pelo menos 5
voltas para a direita.

A fungéo da mudanga esta agora ativada para
o movimento em frente. Ligar a igni¢cdo. Os co-
digos de avaria podem agora ser recebidos do
sistema EVC, o que é normal considerando que
as valvulas solendides estao desligadas.

NOTA! A engrenagem esta agora permanentemen-
te engatada para o movimento em frente e ndo
pode ser desengatada pela alavanca. A partir de
agora deve ter cuidado com a velocidade!
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Mudanc¢a da marcha a ré HS
em emergéncia

Se ocorrer uma falha que impega a mudanca eletré-
nica da marcha a ré com a alavanca de mudanca de
marchas, é possivel mudar a marcha manualmente.

Mudang¢a manual de marcha

1.

Parar o motor e desligar a igni¢gdo. Se a embar-
cacao estiver equipada com trava na chave de
partida; remover a chave da trava.

Procurar porpelas marcagdes “A‘e “B“ no cabo
das valvulas solenoides de mudanga da marcha
a ré. Ha dois tipos diferentes de conexao elétri-
ca nas valvulas, uma com um conector de cabo
branco e a outra com uma capa de protegéo
plastica preta.

- No caso do tipo preto, utilizar uma chave de
fenda para levantar e remover capa de protecao.
- Desconectar os dois conectores das valvulas
solenoides.

Normalmente o lado “A* esta configurado para
movimento a frente em uma instalagéo sim-
ples; em uma instalagéo dupla, o lado "A" esta
configurado para movimento a frente a partir do
motor de estibordo.

- Inserir uma chave Allen de 2 mm de acordo
com a ilustragéo e, em seguida, apertar o para-
fuso de emergéncia da valvula solenoide pelo
menos 5 voltas no sentido horario.

Agora a funcado de mudanca de marcha foi
ativada para movimento a frente. Ligar a chave
de ignicdo. Os cédigos de falha podem agora
surgir do sistema EVC, o que é normal ja que
as valvulas solenoides de mudanga de marchas
estdo desconectadas.

NOTA! A marcha a frente agora esta permanente-
mente ativada e ndo pode ser desengatada através
da alavanca de mudangas. Tenha cuidado com a
sua velocidade agoral!
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HS geri vitesten acil durum
cikisi

Geri vitesin vites kontrol koluyla elektronik olarak
degistiriimesini engelleyen bir ariza meydana gelir-
se, vites manuel olarak degistirmek mumkindur.

Maniiel vites degistirme

1.

Motoru durdurun ve kontagi kapatin. Tekne bir
kontak anahtari kilidiyle donatilmigsa, anahtari
kilitten ¢ikarin.

Geri vites degisimi solenoid valflerinin kablosu
Uzerindeki “A“ ve “B*“ isaretlerini arayin. Valflere
giden iki farkl tipte elektrik baglantisi vardir;
birinde siyah bir kablo konektdru, digerinde ise
siyah plastik bir koruyucu kilf bulunur.

- Siyah tip ise, koruyucu kilifi bir tornavida ile
kaldirip ¢ekin.

- iki konektérii de solenoid valflerinden gikarin.
Normalde, “A” tarafi tekli bir uygulamada ileri
hareket icin ayarlanir, ikili bir uygulamada ise
sancak motorunda ileri hareket icin ayarlanir.

- Cizimde goruldigu gibi 2 mm'lik bir Allen anah-
tari yerlestirin ve ardindan solenoid valfi acil
durum vidasini saat yontinde en az 5 tur sikin.
Simdi, vites degistirme fonksiyonu ileri hareket
icin devreye sokulmustur. Kontagdi agin. EVC
sisteminden ariza kodlari gelebilir ve vites
solenoid valflerinin baglantisi kesildiginden bu
normaldir.

NOT: Artik ileri vites kalici olarak devreye sokul-
mustur ve kumanda koluyla devreden ¢ikarilamaz.
Simdi hiziniza dikkat etmeniz gerekmektedir!
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ABapuiHoe nepeknioyeHune
peBepc-peaykTopa HS

B cnyyae HeucnpaBHOCTM, kKoTopasi GriokupyeTt
3NeKTPOHHOE MepeknioYeHe peBepc-peayKkTopa ¢
MOMOLLIbIO PYKOSITKM YNPaBIeHUs, MOXHO NepekIio-
YUTb PEBEPC-PEAYKTOP BPYUHY!HO.

qul-loe nepeknr4YeHne pegykropa

1.

OcTaHoBUTe ABUraTeslb U BbIKIIOUNTE 3aXKN-
raHve. Ecnv cyaHo ocHalleHo BroK1poBKoi
3aMKa 3aXUraHus, U3BMEKUTE KoY U3 3aMKa
3aKUraHus.

HainantemapkupoBku «A» n «B» Ha kabene,
nayLem K arnekTpoMarHMTHbIM KnanaHam ne-
pekntoyeHns peesepc-peaykrtopa. VMimeetcs aea
Pa3riMYHbIX TUMNa ANEKTPUIECKNX COeanHEHNI
ANt KnanaHoB: 0AHO — ¢ 6ernbiM pa3beMoM Ka-
Oens, a opyroe — ¢ YepHbIM 3aLUUTHBLIM NNacT-
MacCCOBbIM KOXYXOM.

- B cnyyae yepHoro pasbema ucnonb3ynte oT-
BEPTKY, UTOObI MOAHATL U CHATb 3aLLMTHBIN KOXYX.
- OTcoeauHuTe oba pasbemMa OT anekTpomar-
HUTHbIX KnanaHoB.

OBbI4HO cTOpOHa «A» HacTpoeHa Ha ABMKEHWEe
Brepea B criyyae ogHoaBuraTenibHoW yCTaHoB-
KW, N Ha ABWXeHWe Bnepeq ABuUratens npasoro
bopTa B cnyyae OByxABUratenbHON YCTaHOBKM.
- BcTaBbTe WeCTUrpaHHbIv KoYy 2 MM, Kak
NnoKasaHo Ha PUCYHKe, U 3aTAHUTE aBapUNHbIN
BVHT 9NEKTPOMarHMTHOroO KnanaHa He MeHee
4yeMm Ha 5 060pOTOB MO HYacoBOW CTPenke.

Tenepb peBepc-pefyKTop NEPEKMOYEH Ha ABMXKe-
Hue Brepes. Bkniouute 3axuranue. Tenepb cu-
CTeMa 3MeKTPOHHOIOo ynpaerneHusi cyaHom (EVC)
MOXET 3aperncTpupoBaTh Kofdbl HEUCNPaBHOCTEN,
O[1HaKO 3TO HOpMasIbHOE SIBMEHME, Tak Kak arnek-
TPOMarHUTHbIE KranaHbl OTCOEANHEHBI.

NMPUMEYAHUE: Tenepb peBepc-peaykTop Haxo-
ONTCS B MONOXXEHUN NEPEAHEro Xo4a N He MOXET
ObITb OTKIIOYEH PYKOSITKOW ynpaBrneHus. BHrma-
TenbHO crneauTe 3a CKOpOCThio cyaHa!
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ATTOOUMTTAESN EKTAKTNG aVA-
YKNG TNG oxéong avatroda HS

Edav onpeiwBei BAGRN n otroia eptrodidel TNV nAe-
KTPOVIKA atmrocUUTTAEEN TNG OXEONG avaTToda UE TO
MOXAG eAEyxou aAAaywyv TaxuTATwy, givalr duvarh n
XEIpoKivnTn aAAayn TNG oxEong.

XeipokivnTtn aAAayr} oxéong peradoong

1.

STOUATACTE TOV KIVNTAPQ Kal GRACTE TO IAKO-
TN €KKivnong. Edv 1o okd@og eival epodiacpé-
VO PE KAEIDapPIA BIAKOTITN avAa@AeEns. BydATe 1o
KA€10i aTTd TNV KAEIdAPIG TOU BIOKOTTTN.
EvrotmrioTe Taonuadia “A” kal “B* oTo cuppa-
TOOXOIVO Yia TIG NAEKTPORAARIOEG aAAayAG TNG
oxéong avarmoda. YTTapxouv dUo dIaQOPETIKOI
TUTTOI NAEKTPIKNG OUVOEDONG e TIG BaABideg,
évag e Aeukd ouvdeoo KaAwdiou kal 0 GANOg
ME MaUpo TTAACTIKO TTPOCTATEUTIKO TTEPIBANUA.

- 2TV TTEPITITWON TOU Jaupou TUTTOU, XPNOIUOo-
TTOINOTE KATOoORidI yIa VO AVAONKWOETE KAl Va
QTTOUAKPUVETE TO TIPOCTATEUTIKO TTEPIBANUA.

- ATTOOUVOEDTE Kal TOUG BUO CUVOECOUG aTTo
TIG NAeKTPORAARIOEG.

Kavovikd, n TAsupd “A“ opieTal yia Kivnon
EPTTPOG O€ PovR) eyKATAOTOON, KAl € OITTAR
eykardoTaon, opiceTal yia Kivnon eutrpég atmmo
Tov 6€€16 KIvNTAPA.

- Eioaydyete kAc1di Allen 2 mm cUp@wva e TNV
eIkéva, Katotv o@i€te TN Bida EKTOKTNG aAVA-
YKNG TNG NAekTpoPBaABidag kaTd TouAdxIoTOV 5
OTPOPEG BEEIOOTPOYPA.

Twpa, n Asitoupyia aAAayng oxéong petddoong
éxel evepyotroinBei yia kivnon eutrpog. Avoigre
TNV avagAegn. Twpa, o1 KwdIkoi BAaBwV yTTO-
pouv va TTpoépxovTal atod 1o cuotnua EVC, 1o
OTT0i0 €ival QUOIOAOYIKO ETTEIBH OI NAEKTPORBAARI-
0eg aAAayNG gival aTTOOUVOEDEUEVEG.

ZHMEIQZH! H kivnon Tpoow £xel TTAéov povipa
EVEPYOTTOINUEVN KOl N aTTEPTIAOKK TNG &gV gival du-
vaTh a1rd T0 HOXAG eAéyxou. Twpa TTAEoV TTPETTEI vV
TTPOCEXETE TNV TAXUTNTA COg!
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