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KALENDARIUM
Klubbens egna traffar 2014
Véreskadem - start 29 maj

Kréftor - Vardshuset Utd 9 augusti

Batmassor 2014

Oppna Varv, Orust 22-24 augusti

Allt pa Sjon, Stockholm 29-31 augusti

Oslo, Bater i sjon 4-7 september

Cannes 9 - 14 september

PSP Southampton Boat Show 12 - 21 september
Barcelona International Boat Show 24 - 28 sept

Genua Boat Show 1 - 6 oktober

Foto omslag INA Marin; Princess V48 - se artikel i denna tidning.

MEDLEMSKAP | PYCS

Vi dr idag drygt 140 medlemmar och valkommnar géma nya
Princessagare till klubben.

Arsavgitten for ar 2014 ar 800:- inkl familjemediem.
Registeringsavgiften (engangsavgift forsta aret) &r 250:- och da ingar
en Princess klubbvimpel.

For medlemskap kontakta PYCS pa nedanstaende adress.

Annonspriser : Baksidan 1/1-sid farg 5.000:-
Omslagets insidor 1/1-sid férg 4.000:-
Textsida 1/1-sid farg 3.000:-

Textsida 1/2-sid farg 1.500:-

Textsida 1/1-sid sv/v 1.500:-

Textsida 1/2-sida sv/v 750:-

Teknisk info: Tommy Montaigne, Montaigne Annonsbyra,
tommy@montaigne.se

Princess Yacht Club of Swedens CLUB MAGAZINE utkommer ca
4 ggr per ar och distribueras gratis till alla PYCS:s medlem-
mar samt annonsorer.

Redaktdr Tommy Montaigne, ansvarig utgivare Bjorn Adolfsson

Klubbens adress &r: Princess Yacht Club of Sweden, ¢/o Bjérn
Adolfsson, Véstra stationsgatan 29B, 192 67 Sollentuna.
www.princessklubben.se
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PRINCESS

SOMMAR, SOMMAR, SOMMAR -
det ar dans i Folkets park...” laten fyller 62 i &r och betyder absolut just Sommar!

Snart ar den har och med den forst Varskadern. | fiol bérjade vi inne pa Baggen
vid Artipelag och gick sen via Beatelund in mot Kolstrdm. Vi passerade Markolios
sandstrand och palm, fick kanonsalut pa végen, och smog vidare genom
Kolstrom. Dar far man ta det lite varligt. Det &r varken brett eller djupt, i alla fall
inte i borjan av sdsongen, och det blir ju inte bredare bara for att sommaren gar...

Vi passerade Nasudden, vidare forbi Ingard-varvet till Stromma for lunchtillslag
med rakmackor i solen. Sen till hamnkrogen pa Bullandd Marina. Efter det lade vi
i vaxlarna men inte mer och gick forbi Algé, Abborkroken, Svinninges klubbholme
Sanddn, passerade soder om Grinda, vidare genom gropiga Linddalssundet och
genom harliga Stegesund till avslut i soligt Vaxholm.

| ar tanker Klubbmastaren lite annorlunda med endast ett kroghesok - och res-
ten pa annat satt. Mer om detta i tidningen.

Vi har inredning och ombyggnad som fokus i Magazinet i ar, givetvis uppblandat
med lite information om nya Princessor och klubbens egna upptag. | forra numret
fick vi se V39 och V52, i kommande tidning kommer inslag om nya P43.

Apropa ombyggnad och uppfraschning, har kan man ju vélja ambitionsniva, allt-
ifran valskott original-stuk via uppfraschning och el-renovering hela vagen till diver-
se ombyggnadsprojekt i salong, hytter och kok, till motorrenoveringar. | denna tid-
ning tittar vi noga pa Eva & Daniels Sjonalle, en 35:a fran 1990 med dubbla
KAD44 fran 1998 och med rejalt uppfraschad elinstallation!

Jag tror ocksa att vi snart maste titta Gver navigationsverktygen, speciellt nar
fasta installationer i "dyrklassen” utmanas av lattskotta appar pa iPad och andra
plattor. Har finns en mangfald navigationsapplikationer att vélja pa sasom
Seapilot (med detaljkort frdn Hydrografica om man Gnskar), Navionics, Transas
iSailor & Pilot, MaxSea, Imray, .... Applikationerna kostar typiskt 400 - 1.000:-
Jag har sjalv testat Seapilot & Navionics pa iPad. GIom bara inte att du ska en
iPad eller annan surfplatta med GPS och att skarmen inte ar lika ljusintensiv som
en klassisk navigator och knappast lika vattentalig heller! Anvandarvanligheten
med fingertops-styrd zoomning ar fantastisk - men integrationen med radar och
motordata saknas typiskt. For och nackdelar - men detta far vi aterkomma om.

Vélkomna ut i skargarden, forst ses vi forstas vid Varseskadern och darefter lite
varstans! Du har val satt upp nya friska vimpeln!

Ordférande /Bjorn




Att segla | Kroatien

Text och foto: Bjorn Adofsson

Vi bestdmde oss for att forldnga sommaren och ater ta en
seglingsvecka i Kroatien och siktade pa bdrjan av septem-
ber.

Hittade Croatia Yacht Club pa natet och bokade en Allures
45 7 - 14/9, en 45-fots 3-hyttare av aluminium med lyftbar
kol. Croatia Yacht Club finns representerade i ett flertal ham-
nar och vi valde att utga frdn Marina Kremik som ligger ¢ 40
km vast om Split (fran flyget tog det 1/2 timme med taxi
och kostade 500 Kuna).

Incheckningsproceduren vid uthyrningsfirman ar omsténdlig
och smatt jobbig, och alla papper och behdrigheter ska
givetvis kollas och baten skall besiktigas, demonstreras och
checkas ut. Men personalen var fantastisk och jobbade pa
med en hel drds svettiga Nordbor framfér n&san.

Baten var fantastiskt frasch och bara 3 veckor gammal
som vi alla gillade men... just denna saknar rullstor & sjalv-
slaende fock och har lazy jacks & rullgenoa.

Det ska visst vara battre sa, men man &r ju en lite
bekvam motorbatsmanniska i botten och kunde gott ha haft
dessa bekvamligheter pa plats. Kolen sticker 3.05 och det

ar ju lite mer &n pa Princessen, men kolen pa var Allures ar
egentligen ett centerbord som kan hissas upp 2 meter till
endast 1.05 djup och tillater att man smyger in i grundare
vatten vilket &r bade smart & enkelt.

Vi valde en lite dyrare bat vilket visade sig vara bra, for en
del av de som hade valt de billigaste alternativen i marinan

Allures 4s maiuminium |
Marina Kremik




fick en mycket annorlunda upp-
levelse an den vi hade, en del
fick batar som var 7 ar gamla
eller mer med "sackar" i stéllet
for segel.

Primosten ar inte stort

Pa ankomstlordagen smog vi ut
lite sent fran Marina Kremik efter
forst en rejal bunkringstur for vi
var helt enkelt sugna pa att
komma ivag.

Att tdnka pa nar du bunkrar:
ak garna ivag till en
Supermarket i stéllet for att
handla i vad det nu kan finnas
for butik i marinorna, varusorti-
mentet &r mycket béttre.

Forsta turen blev darfor kort,
nagra fa sjomil utmed kusten
till den gamla staden
Primosten.

Agenturen forbokade plats at
o0ss i den lilla hamnen och vi
blev mottagna av en suverén
hamnvérd i gummijolle som
anvisade plats at oss. Vi 1ag
vid kaj for 560 kuna och &t
gott pa ett Brasseri med en
saregen tolkning av Irish
Coffee.

Vi gjorde sen avslut pa en
Engelsk pub i hamnen med
svensk agare.

Sondag: lamnade Primosten
pa tidig formiddag och gick il
staden Komiza pé Vis, en tur

Hamnen i Primosten pa kvéllen

pa ¢ 40 nm. P4 vagen fick vi sallskap av nagra
delfiner som hoppade néara baten.
Vinden var loj och vi la oss sjalva pa sldp da

-Fyro- Fran Primosten mot Komiza pa Vis och da for att svalka oss. Det blev en lang seg-




Fran Vis mot Hvar
£
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ling i svag vind och vi kom in sent till hamnen i Komiza och En turistfalla
fick ligga pa svaj vid boj efter det att en sallsynt otrevlig
Hamnkapten kort ivag oss fran den kajplats vi sjélva hittat

—Utanfor hamnen vid Hvar - liiiite storre batar
= L ;




Hamnen Hvar - har slapps vi inte in

(200 kuna for bojplats)
sa det blev till att ta gummijollen till krogen.

Kom ihag att boka jolle med motor, det kostar en liten
slant extra men det ar det vart!

Mandag: fran Vis gick det vidare till Hvar, en trip pa cirka
25 nm viaa Bla Grottorna pd Bizevo dar vi tyvarr inte kunde

Var "egen hamn" vid Hvar

lagga till pga hart vader och vaghojden inne i lagunen. |
stéllet gick vi vidare mot Hvar med topp pa 9 knop i sloren.
Val framme blev var ynka 45-fotare blev forstas inte
inslappt bland bamse-yachterna i hamnen mitt nere i stan
sa vi smog lite vasterut och hittade en suveran egen hamn,
Podstin, med plats for kanske 3-4 batar.
Vi lag pa svaj ett par timmar och fick sen plats.




Vela Luka pa Korcula

Promenaden utmed havskanten in till Hvar stad tog 20-30
minuter vilket passade perfekt. Hittade turistfalla i hamnen
vilket visade sig vara helt suveréant och med trevlig personal.
Dér hittade vi aven nagra flaskor lokalt vin.

Dagen efter var det frukost pa "nattklubb" som annars
oppnade som diskotek vid 02:00 pa morgonen och just det
har man liksom inte ork for langre.

Tisdag, avfard mot Vela Luka pa Korcula och dar togs vi
emot av dnnu en suverant otrevlig hamnkapten. Vi la oss pa

Ly Inga namn.... vilar sig
|} & haller i burken

Johan Hallsten svalkar sig

svaj mitt i hamnbassangen. En ny turistfalla vdntade men vi
var trotta och accepterade garna att bli bortskdmda.

Krogen Casablanca hade en stadig rib som férst hdmtade
upp véra bestallningar pé eftermiddagen och sen korde oss
fram och ater till middagen. Johans skaldjursspagetti var
kanon & kottet 6verlag bra!

Onsdag, vi funderar pa naturhamn pa Scredo eller Milna
pa Brac. Det blir Scredo.
Det star i den Pilot med ruttférslag och hamn-info vi kdpt

Scredo - bukten

Scredo - lagunen



Krogen du simmar till pa Scredo

och som det ocksa |ag flera varianter av pa baten att det
finns mycket rattor pa on. Vi smyger in i lagunen och lagger
0ss pé svaj vid en boj fér ankra ska man inte gora i lagu-
nen. P4 sandstranden star en skranglig skylt som pekar mot
ett ruckel 1angst in i bukten och texten verkar vara

Ra'vag in i Milna ACI Marina pé Brac

"Restaurant”. Vi simmar séledes in till krogen och bokar
bord och tar samtidigt en pilsner med krogens agare.

Rattor sag vi inga men det var fruktansvart mycket getingar
ute vid baten!!! Vi ater harligt grillad fisk som serveras av
krog-familjens smatt galne 26 arige son som pluggar till
marinbiolog i Osterrike. Han har gett sig attan pa att han ska
radda en sallsynt stor mussla, som i stort sett bara finns dar
i lagunen, till eftervarlden och efter skolan ta éver familjens




krog pa Scredo. En helskdn familj. Dar bor totalt 3 personer pa Brac, rutten ar ¢ 28 nm tyvarr med forsta timmen i total

pa 6n pa vintern varav tva inte pratar med varandra. Efter vindstilla. Resten av resan blir for maskin delvis i hart regn.
maten drar ett magnifikt dskvader igang langt bort och hogt Vi smog langst in i ACl marinan. Med ACl-marina menas typ
upp. Det héll nog pa i flera timmar med en magisk "ljus- "stor valordnad dyr fullservice-marina dar man absolut inte
show" pa himlen. bor bada i vattnet". Det regnar hart under dagen sa vi tar en
Torsdag; fran Scredo gér vi via Hvars vastra spets till Milna pilsner och softar till det lugnar ner sig och tar sen en

"stadspromenad" i Milna. Det
&r fullt av trevliga italienska
krogar i hamnen.

Fredag - vi drabbas av motor-
gang 32 nm fran Milna tillbaka
mot Marina Kremik men vi kom
in i bra tid och kunde tanka
upp de fa litrar diesel vi forbru-
kat utan att behéva std i ko till
macken. Vi avslutade veckan
med taxi till Primosten tittade
pad marknaden och at pa pizze-
ria i hamnen. Det bérjar bli
sent pd sdsongen och darfor
blir kvallarma bade mdrka och
svala.

Pa lordag aterstar egentligen
bara batbesiktning i marinan,
men eftersom vi kom in i tid

4 freda 3 hade vi red
Milna ACI Marina p& Brac b gen sa hade vi redan

Milna ACI Marina p& Brac
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Princess i Marina Kremik

Avslutning i kvallssol I"Primosten

avklarat dykning och Gvrig inspektion och klarade oss dessu-
tom frdn anmarkningar. Det ar forresten svart att ga pa
grund i Splits skargdrd - om du helt enkelt inte kdr pa en 6,

11

Insidan p& en segelbat.... (Allures 45)

for djupt ar det och vattnet &r kristallklart s& snart man smy-
gerin i en vik, sa det ar enkelt att se sig for.

Kostnad; flyg Stockholm - Split ¢ 4.000 per person, fast &r
man ute i tid finns sékert billigare, bathyra ¢ 28.000 totalt.



Hos oss mar din bat riktigt gott

Batar dr som ménniskor. De behdver omvirdnad, omtanke och lyxig
avkoppling ibland. Hos oss pd Gashaga Marina fir din bat en hirlig
vintersemester med omsorgsfull behandling fran topp till ta i en varm
och kondensfri lokal = av personal som kan allt om bdde inre och yttre
friskvard. Och pad sommaren ir vi stindigt stand-by f&r att rycka in joch
ut) med bade hilsovard och skénhetsbehandling - akut eller planerat.
Pa sa sitt kan du ocksa koppla av och ma bra, trygg | vetskapen att din
tgonsten 4r | allra bista form, dret runt.

o __ C o
GASHAGA
MARINA

Gishaga Marina & Marinmontage AB, CGlshagaleden 12, 181 03 Lidings
Ted O8-446 28 48 Fax 08-446 28 49 Jowr OT0-T57 77 &7 anders@gashagamarina se

www. gashagamarina se



PYCS — Princess Yacht
(dub Sweden och

Nordisk Yacht Assurans

Nordisk Yacht Assurance — det personliga bolaget i skir-
girdens inre med de nérdiga fack kunskaperna som kom-
mer vil till pass nér det som ingen vill skall intriffa dnda

hinder — din 6gonsten blir skadad.

Och vi har glidjen att fa ha samarbetat med PYCS i mer

an 10 ar.

Vi kan ocksa glidja oss som bétikare att endast ca 5 av
100 batar om dret drabbas av en skada och behover kon-
takta sitt forsikringsbolag. Vi dr i ssammanhanget 6ver 300
000 bétar runt om vara kuster och insjéar som viljer att ha
véra batar forsikrade stora som sma.

Baserat pd var egen bakgrund inom bétlivet har vi kunnat
bygga upp ett brett kunnande om béde era batar samt vér
marina bransch fran Strémstad via Ystad upp till
Haparanda.

Det kan gilla att ge svar pd var man kan hitta propellrar
och stédbockar eller motorkunnig som kan bista vid blixt-
nedslaget mitt under semestern bade till er bitigare samt
de varv som man hamnat pa.

All denna kunskap ir baserad pa ren fran batvarv/bét-
verkstad — kundtjinst pa battorsikringsbolag —18 ars bat-
skadereglering av fritidsbétar stora som smé. Skador pa
savil motorbitar, segelbatar och sedan 15 4r dven vatten-

skotrar som nu har kommit for att stanna i véra skirgirdar.

Var uppfattning om vattenskotrar och snabbgiende
motorbitar dr att dessa i sig inte dr farliga eller vardslosa
utan det ir ett beteende hos den som kor som vi alla méste
hjdlpas it att forklara och hantera.

Vi har minga av oss idag en méngérig erfarenhet nedirvd
fran vara semestrar och firder med mamma o pappa,
bekantas familjer eller kompisar oavsett storlek pa bit.

Det "nya batlivet” som bestér av killar, tjejer, mammor,
pappor med familjer som inte har all denna nedirvda kun-

skap det kan ofta vara svért for dem att f6rstd vad som
menas med att "slippa aktervigen” nir man gir ur plan
och alla i gisthamnen stirrar argt nir ingen har lirt dem
detta. Hur man ska f6rtéja med "spring” for att inte glida
in i baten bakom eller framfér osv. Vi miste alla viga prata
med varandra och inte om varandra for att virna om véra
skirgardar.

Det ir firre batigare som idag gir pa grund med sina batar
och detta giller dven "nya bitigare” men biétlivet bestir av
s mycket mer dn att dga en bit vid bryggan och sedan
hitta i skdrgarden med hjilp av paddor o smarta mobiler.

Hur goér man nir kontakt inte finns till servern —
Satelliten f6r GPS — matningen till plottern — det 4r denna
kunskap vi alla maste dela med oss av for att vi skall kunna
ha en levande skirgird med 6ppna skirgirdsbutiker,
restauranger och fungerande gisthamnar.

Utan bétar och gister ombord sjunker verksamheten for
vira foretagare i alla véra inre och yttre skirgirdar runt om
véra kuster.

Virt mal ér att leverera en hog service med god sakkun-
skap nir skadan vil sker bide med tips och rekommenda-
tioner om vem ni kan vinda er till och méjligen lana pro-
pellrar f6r att ridda den dir soliga sista semesterveckan.

Vi kommer aldrig hivda att vi ar billigast men vi vill
gdrna erbjuda ett jamforande forslag som innehdller alla de
grundliggande skydden en bitforsikring forvintas ha for
att kunna bistd om skadan intréffar.

Valkomna att kontakt mig, Krister ek
Telefon 08 -541 701 02
Mail: krister.ek@nordiskyacht.com

Fordisk Yacht fsswrance AR




Arsmotet 8:e mars 2014:
pa Allt for Sjon

Text och foto : Bjorn Adofsson

Arsmétet kordes som vanligt i anslutning till Allt for Sjon pa
Stockholmsmassan. Har ar vi knappast unika, manga klub-
bar samlas kring konferensrummen i samband med méssan,
vilket &r ganska praktiskt.

Vad avhandlas typiskt pa ett arsmote i klubben? | ar sag
kallelsen ut sa har:

Métets dppnande

Val av Ordférande & Sekreterare till motet

Frdga om motet utlysts i behorig ordning

Faststéllande av dagordning

Faststéllande av féregdende drsmétesprotokoll

Val av 2 personer att jamte Ordféranden justera

protokollet

Foredragning av arsberattelsen samt arsredovisningen

Féredragning av revisionsberéattelse

9. Beslut om faststéllande av resultat- och balans-
réakningen

10. Beslut om ansvarsfrihet for Styrelsen

11. Beslut om Arsavgiften

12. Valberedningens forslag till Styrelse

13. Val till valberedning

14. Klubbmasteriets genomgéang och planering infor
sasongen

15. Ovriga fragor

16. Avslutning

BN

G ~

Arsmatet valde foljande styrelse:

Till valberedning valdes: Roger Engstrom & Kurt Witt.

Klubbmastare Camilla informerade att Vareskadern plane-
ras till Kristi Himmelfardshelgen, denna gang med start och
avslut i naturhamn och med fredag pd Kymmendo Krog.
Kraftskivan planeras preliminért till den 9 augusti dock ska
Klubbmastaren kontrollera s& detta inte kolliderar med
KMK:s arrangemang pa Hogbdte.

Anne Karsten kvarstar som webmaster for produktionen av
hemsidan (princessklubben.se). Klubben &r nu ocksé anslu-
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ten till Svenska Batunionen (SBU) vilket medfor att vi alla far
tidningen Batliv, Europas storsta battidning, och att vi deltar
i, debatterar och stottar de fragor Svenska Batunionen
engagerar sig i for batlivets framjande.

Ar du redan medlem i en annan ansluten batklubb far du
kanske redan Bétliv, men en del av oss ar inte anslutna tidi-
gare.

Styrelsen tog i slutet av forra verksamhetsaret beslut att
skicka ut ny klubb-vimpel till medlemmarna samt att
Princess tidning Watermark skall distribueras tillsammans
med Club Magazine sa ofta det ar mojligt.

Klubben forsoker ocksé arrangera ett fordelaktigt forsak-
ringserbjudande med hjalp av Nordisk Yacht Assurance. Det
noterades att detta inte &r en rekommendation - endast ett
valfritt erbjudande fér medlemmar i Princess-klubben.

Slutligen beslutades att, om mgjlighet finns, ha liknande
Arsmotes-arrangemang nasta ar, dvs. ett arsmote pa
Stockholmsmaéssan i samband med Batmassan och separat
Arsmotesmiddag pa kvallen for de som Gnskar.

Vice Ordférande Hakan visade trojkollektion med Princess
Club-logotyp samt en jacka, ocksé den med klubb-marke.
Bestéllningar och administration hanteras av Ldnna Sport i
Skogas. Information kommer fortldpande i utskick och finns
pa hemsidan.

Ordféranden tackade alla for visat intresse, engagerande
diskussioner och tackade speciellt Styrelsen for gott arbete
under aret med uppnadda mal; SBU (Roger), Profilprodukter
(Hékan), Ekonomi (Mikael), och klubbméstar-arrangemang-
en (Camilla).



: - av tre dansgolv dar man kunde vélja dansgolv efter
Kenneth Hamnkapten_Byxelkrok river 10ss ﬂ
efter middagen . & 3

musiksmak. Bra tryck och god stdmning!

Deltagare:

Roger Engstrom
Mikael Ljunggren
Birgitta Eriksson
Mats Nilsson
Hakan Eriksson
Per Fellenius
Roger Ekdahl
Kerstin Ekdahl
Kajsa Ferm

Bjorn Adolfsson
Benny Wretman
Benny Wellerbom
Bengt Wetterwik
Camilla Norberg
Joakim Kallsholm

Kurt Witt
Arsmatesmiddagen holls inte ett dugg standsmassigt pa Ett Lena Mértensson
Stille, pa soder i Stockholm, dar 3-ratters middag avnjots for ¢ Karin Kallsholm
300 :- per huvud (ex. dryck). Finalen i Schlagerfestivalen visades
pa storbildsTV lite dverallt enligt modellen sportsbar, lite udda Vid middagen deltog &ven Nils & Inger Ljung samt
men jag tror riktigt uppskattat! Dansa fick man sen gora pa ett Kenneth (Hamnkapten Byxelkrok).

Arsmotet vid Allt for Sjon

-_______
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Princess Yacht Club of Sweden ar nu ansluten till
SBU (Svenska Batunionen) Via SKBF (Soérmlandskustens Batférbund).

Ett meddelande fran kassdren Micke Ljunggren

Svenska Batunionen, SBU, &r riksorganisation for landets
batklubbar. Av totalt cirka 1 000 batklubbar
ar 840 medlemmar i SBU via regionala
batforbund.
Totalt har SBU 140 000 medlemmar.
Tillsammans med sina familjemedlemmar
innebér det att SBU foretrader 1&ngt dver

500 000 batmanniskor i Sverige.

PYCS har fatt tillgdng till det webbaserade administra-
tionssystemet BAS, da PYCS upptagits som medlemsklubb i
SKBF (Sérmlandskustens Batforbund).

Det nya administrationssystemet underlattar bl a arbetet
med medlemsregister och aviseringar avsevart.

Och en rapport fran SKBF’s ordférandemdte

Undertecknad en enkel suppleant i Princessklubbens styrel-
se fick den stora &ran, att som stand in for var ordférande
och sedan ocksa for var vice ordforande, att representera
och presentera Princessklubben pa Sérmlandskustens
Batférbunds ordférandemdte den 3 april i Sodertalje i
Sddertélje Bétklubbs klubbstuga.

Jag representerade ocksa Trosa Batklubb sdsom ordfdrande.
Efter diskussioner om motioner fran Batriksdagen betraf-
fande forsakringar for batklubbar, ny debiteringsmodell, cen-

trala inkdp/ramavtal, Bassystemet och dess underhall-
ningskostnader, Svenska seglarférbundets medverkan i tid-
ningen Bétliv, som jag hoppas att ni alla nu far i era brevia-
dor. Svenska Sjo representerades av Yngve Hurtig som
ombud.

Princessklubben dnskades mycket valkomna som medlem
till SKBF av ordférande UIf Rénnqvist.

Skalet till Princessklubbens deltagande i SKBF s var att vi
hade s6kt och fatt medlemskap i SKBF for att ocksé pa det
sattet komma med i SBU (Svenska Batunionen) och da
bland annat for att f tidningen Bétliv till vara medlemmar i
Princessklubben. Vi kommer ocksa at ett medlemssystem
dar vi kan administrera Princessklubbens medlemmar pa ett
|att satt (uppskattat av var Kassor). Systemet &r framtaget
for att tillhandahallas till batklubbar, dar man aven far med
brygg- och varvsplatser, dar parametrar for kostnaden per
kvadratmeter varvsplats och &ven antal meter brygga som
baten tar. Systemet haller ocksa ratt pd om medlemmen
flyttar till ny adress och uppdateras efter adresséandringen
automatiskt (smidigt for alla utskick).

Sjalv fick jag en halvtimme pa mig att berdtta om Princess-
klubbens historia med hjélp av en powerpoint blandad fran
den som Bjérn anvande vid vart senaste drsmote pd massan
Allt for Sjon och egna bilder. Det var ett ganska stort intres-
se av vad Princessklubben hade for sig. Jag berattade om
de senaste arens trevliga eskadrar och givetvis véra fantas-
tiska kraftskivor pd Utd dar laget dagen efter klockan 11
brukar vara 0,7 (for ett par stycken av 0ss), men dar alla ar
lika glada for det. Jag berdttade ocksa om véra hosttraffar
da de flesta av dyrgriparna ligger under skynket eller inne i
nagon hall och en av de bésta hosttraffarna hittills ar val
den guidade turen i Gamla stan .
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Jag berattade ocksa att klubbens matto ar att traffas, utby-
ta erfarenheter samt ha trevligt tillsammans, samt att vi nu
ocksa haller pa och tittar pd andra erbjudanden som vi kan
fa& som klubb och vi bdrjar med tidningen Batliv och kanske
langre fram en Princessforsakring som vi hade pa 90-talet
méaklad av Alan Howlett.

Kunde inte heller Iata bli och beratta
om vad jag visste om Oaxens sjotur i
advent fran Uto till Saltsjo Duvnas med
bilder pa snd och is, dar avslutningsbil-
den var den, dar en 45:a ar helt nerisad.
Forsamlade ordféranden fran SKBF’ bét-
klubbar tackade for presentationen och
verkade nojda.

Jag har ju sjalv en story fran tidigt nitti-

otal dd samma 45:a tillsammans med en 415 gick fran
Trosa den 1:a advent for att hdmta Princessklubbmed-
lemmar vid Arsta havsbad. Allting var frid och frojd en gans-
ka fin sondag i december och vi anlande till Arsta dar bagge
batarna blev fullastade for att sedan ga till Utd for att inta
julbordet och kolla pa julmarknaden.

Tanken var val att man inte skulle stanna sa lange efter-
som bdda batarna skulle tillbaka till Trosa. Efter transport till
Arsta havsbad med samma gang som var med darifran och
efter att ha slappt av alla, var vi tva kvar pa varje bat och
undertecknad framférde 415 baten och agaren navigerade.
Vi gar sdder ut pd Mysingen i mérkret och det har ocksa bor-
jat bldsa upp och det kandes inte riktigt bekvdmt och jag
undrade varfor man inte tog sig till Arsta havsbad landvagen
och sedan Waxholmsbolaget till Utd for att sedan kunna &ka
hem bekvamt pa vag och hjul. En bra bit sdderut pa
Mysingen fick jag se hur det brdnde 25 - 30 meter framfér
baten och kollade bakat och da 1&g 45:an en bra bit oster
om oss och blinkade med lysen varpa jag tvarvande 180
grader och frdgade navigatoren vad han héll pd med. Vi gick
forstas pa fel fyrljus och vi klarade oss med en massa tur.

Vi kom till sist hem till Trosa och det kdndes skont att
sétta fotterna pa bryggan.

Vid pennan
Roger Ekdanhl



VIAMARE
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MOTESPLATS

for motorbitsigare*
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Manga gillar att tillbringa sin tid i baten. For flera av oss dr det mer én sa:

det jir en livsstil. Deet dir fir oss som Viamare Sea Club finns. Som medlem far
du firmanliga erbjudanden pa bland annat Sj5assistans och din batforsikring.

| hamn

Vi samarbetar med ett flertal utvalda gisthamnar runt Sveriges kust. Du blir
viil ombhiindertagen av hamnpersonalen och du fir unika fSrmaner i hamnarna.

P land

Aven niir isen ligger tjock har du glidje av ditt medlemskap i Viamare Sea Club.
D fir biitire |-r'|:uer i vinterli rtaring. .tjiilﬂjj{]&r, nl:lu'l:lnil:g, hotellniitter och
myeket annat. Vi arrangerar oeksdi spiinnande fdrelisningar och evenemang,

i webben

Pé www.oviamareseaclub.com hittar du alla véira erbjudanden, dret runt.

* Fimmare Sea Clnb finns fGr dig som bor s msderbil fran 30 jof.




PRINCESS

29/5 Samling i Napoleonviken péa torsdagen for gemensam
middag och alla har egen medtagen mat med sig.
Forhoppningsvis ar vadret strdlande s vi kan sitta ute pa
grillplatsen. (Hogklackade skor ldmnas med férdel pa baten.)

30/5 Kymmendo pa fredag och middag pa restaurangen.

31/5 Vi avslutar eskadern med att ga till Lilla Kvarndn pé
I6rdag (prel.) for gemensam grillning till sjdlvkostnadspris.

Valkomna och glém inte att maila in ditt deltagande till mig.
Hélsningar Camilla. klubbmastare

Maila ditt deltagande senast 22 maj till camilla.norberg@amesto.se




Princess 35
Majestatisk dubbel dackare

Text och foto : Thomas G Hyrén / Praktiskt Batdgande

Nufortiden bygger Princess Yachts riktigt stora batar.
Sa har det inte alltid varit.
Sag hej till Princess 35 - varvets storsta succé.

Brittiska Princess Yachts International har tillverkat motorba-
tar sedan 1965. Inledningsvis under namnet Marine
Projects. De forsta aren byggde varvet tre olika modeller -
baserade pa samma 32-fots skrov - med samlingsnamnet
Project 31. Sedan dess har bade varvet, modellutbudet och
batarnas storlek vuxit pa alla ledder.

Numera ar Princess, med ett 20-tal olika modeller i pro-
duktion, synonymt med extravaganta och lyxiga superyach-
ter. D&r minstingen i familjen, V39, méater néstan 13 meter
medan flaggskeppet i Princess-flottan, 40M, passerar 40
meter med 16 centimeter.

Nar Princess 35 presenterades 1984 hade Bernard
Olesinski redan varit verksam som konstruktdr hos varvet i
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fyra ar. Ett samarbete som for ovrigt pagar an idag.

Den nya 35-fotaren fick ett djupt V-bottnat férskepp, med
markerade spraylister, for att g& bra i lite tuffare sjo. Aven
akterut &r bottenvinkeln av det vassare slaget, medan bred-
den bidrar till storsta méjliga innervolym och boendekomfort.

Det 6ppna fordacket, en generds salong med glasdorrar ut
till akterdacket och rejal flybridge var nagra attribut som
bidrog till modellens popularitet. Inte minst i Sverige.

Trots ett nypris pa cirka 800 000 kronor i grundutférande
skeppade Ina Marin i Taby ut ett 60-tal nya 35:or.

- Jag tror att Princess 35 hade en ganska bra storlek, som
tilltalade manga. Jag tror ocksa att den upplevdes som
prisvard for sin tid. Jamfort med prislappen pa en Storebro
340, en likvardig bat pa ménga vis, fick Princess 35-kopa-
ren otroligt mycket bat fér pengarna, séger Mattias Kolm,




séljare pa Ina Marin.
Lejonparten av det 60-tal
Princess 35:0r som Ina Marin
levererade var bestyckade
med dubbla Volvo Penta
TAMD 41 pa 200 héstar.

Tva-tre batar av forsta ars-
modellen levererades med
Pentas TAMD 40 pa 165
hastar. Det gick ocksa att fa
dubbla Cummins 6BTA a 250
héstar. Enligt Mattias Kolm
saldes det ndgra batar med
Volvo Penta bensin-V8:or.

Volvo-maskinerna gick att
fa bade med drev och med
raka axlar. For Cummins var
raka axlar enda alternativet.
- Nio av tio, kanske &nnu
fler, valde raka axlar. Med
drev kommer motorerna nar-
mare aktern, vilket medfér att
baten blir lite baktung, sager
Mattias.

Under de ar som 35:an till-
verkades genomférdes
annars inga storre forandring-
ar eller modifieringar.
Bortsett fran enskilda
detaljer, som farg pa textilier
och lite annat lull-lull, &r det
darfor fa skillnader mellan en
bat frdn 1984 och 1992.
- Frdn 1991 sattes det in en
dorr till badbryggan sa att
man slapp hoppa dver sar-
gen, och gelcoaten fick en
aningen vitare nyans, sager
Mattias.

Utdver motorer och drev
eller axlar fanns det dven tva
inredningsalternativ att valja
mellan.

Tvérs pentryt gick det att
fa antingen en baddbar
dinette med U-soffa eller en
extra hytt med en vaningssang och tva garderober. Bagge
har sina fordelar, konstaterar Mattias Kolm.

Eva och Daniel Mellin &r inne pa sin fjarde sdsong med
Princess 35.

Att baten, som ar tillverkad 1990, de facto passerat 20-
arsstrecket ar svarbegripligt. Designmassigt kanns den vis-
serligen inte toppmodern, men den &r heller inte 1980-tals-
massigt gammaldags.

En bidragande orsak till det frascha forsta intrycket ar all
den tid och allt det arbete som Daniel Mellin lagt ned. Med
varsam hand har han dels restaurerat familjens bat till nar-

20

mast nyskick, dels &r den i manga delar uppgraderad till
modern standard. Batens fortjanster ar flera, forsakrar paret.

- Jag foll for det praktiska med baten. Och att den kanns
Oppen, inte sa instdngd, invandigt. Sjalv tycker jag inte om
att vara instangd och har ser jag ut nar jag star inne i
salongen, séger Eva.

Daniel flikar snabbt in att det han framst uppskattar med
baten ar den 6ppna dispositionen invandigt.

Om Princess 35 vore ett hus skulle baten pa méaklarvis till-
skrivas en Oppen och luftig planldsning dar gransen mellan



salong och pentry &r flytande.

- Vi kan anvénda hela baten, det dr inga tomma utrymmen,
oavsett om vi ar tvd personer eller om man ar fler, sager
Daniel.

Princess 35

Langd: 10,74 meter
Bredd: 3,68 meter

Djup: 0,99 meter
Deplacement: 6 300 kilo
Vatten: 375 liter
Bréansle: 685 liter
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Motorer: 2 x Volvo Penta TAMD 40 a
165 hk, alt. 2 x VP TAMD 41 a 200 hk,
alt. 2 x Cummins 6BTA a 250 hk
Toppfart: 26-27 knop

Marschfart: 22 knop

Kojplatser: 6

Konstruktor: Bernard Olesinski
Tillverkare: Marine Projects
Tillverkningsér: 1984-1992

Antal tillverkade: 900

Cirkapris begagnad: 500 000-1 000 000 kronor



Princess 35 - Interior Punschveranda med balkong

Den storsta skillnaden mellan salong och flybridge ar takhoj-
den. Glas i alla vaderstreck gor att dagsljuset flodar in i
baten.

En stor dverbyggnad - dels for att slippa trassla med
kapell, dels for att f& en torr och ombonad bat som kunde
anvandas fran tidig var till sen host - stod hogst pa kravlis-
tan nar Eva och Daniel Mellin stod i begrepp att byta béat.

Deras Princess 35 har visserligen ett litet kapell 6ver
akterdacket, men det tjanar mest som skydd mot solen. Vid
vader med prefixet bus foredrar de att kura i den bokstavligt
talat inglasade salongen.

- Jag blir latt ak- och sjosjuk. Sarskilt i borjan till sjoss
tyckte jag att jag blev det. En massa andra batar som vi tit-
tade pd kande jag mig instangd i.

Har &r det dppet rakt ut, sdger Eva, som upprepade gang-
er lyfter fram allt glas i verbyggnaden som fortjanstfullt sud-
dar ur gransen mellan ute och inne.

Skiljelinjen mellan akterd&ck och salong utgors av ett
glasparti med skjutdérrar som bidrar till den ovanndmnda
kanslan.

Langst akterut, lika bred som baten, finns en skén soffa
som funkar fint att strécka ut sig i, férsakrar Eva och Daniel.
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P& den sista drsmodellen kortades soffan ett par decimeter
for att fa en grind till badbryggan. Eva hade visserligen inte
tackat nej till en grind, men inte till priset av en férminskad
soffa.

Pa familjen Mellins bat aterfinns motorerna under akter-
déckets durk. Detta eftersom deras bat har den lite ovanli-
gare konfigurationen med drev.

En tidigare &gare bytte motorerna 1998. Numera tronar
tvd kompressormatade Volvo Penta KAD44 EDC a 260 hés-
tar med duoprop-drev i maskinrummet. De kraftfulla moto-
rerna var en bidragande orsak till att de kdpte baten.

- | sitt nuvarande utforande ar toppfarten 32 knop. Vi
brukar halla en marschfart mellan 22 och 27 knop.
Forbrukningen, blandad kdming 6ver en hel sésong - i fjol
sparade vi alla branslekvitton och jamforde mot trippmata-
ren - landade pé 1,96 liter per distans, sager Daniel, som
papekar att de ofta puttrar fram lugnt och behagligt i
sju-atta knop.

Salongen, i niva med akterdacket, inrymmer tva soffor - en
rak och en L-formad. B&gge kan baddas som kojer, den L-
formade som dubbel. Ett platsbyggt barskép i anslutning till
soffgruppen kanns oerhort brittiskt. Och oerhdrt ratt. | den
har baten.

- Jag gillar att det finns massor med utrymmen att forvara
saker. Under varenda dyna finns det luckor och fack.




| forpiken till exempel finns det
dubbla garderober, och det ar
inget som alla bétar kan skryta
med. Det ar skap dverallt, och
under séngen finns det lador,
sager Eva.

Det L-formade pentryt, inrymt
tva trappsteg ned fran salongen,
har hisnande tva och en halv
meters stahdjd. Minst. Den
Oppna planldsningen innebér dels
att &ven byssan badar i dagsljus,
dels att den som lagar mat slip-
per krypa ned under déack och
avskdrma sig fran resten av
besattningen.

Tvalagig gasolspis med ugn,
dubbla diskhoar med tryckvatten
och kylskap ar standard.
Bankskap, lador och dverskép
rymmer alla nodvandiga koksatti-
raljer och lite till. P4 samma sida
som pentryt finns en hyfsat rymlig
toalett med dusch.

Tvars pentryt har Evas och
Daniels 35:a en U-formad dinette
som kan dukas om till en dubbel-
koj. Det finns &ven en variant dar
dinetten &r ersatt med en extra
kabin med en vaningssang och
tva garderober.

Enligt Mattias Kolm pé Ina
Marin ar versionen med extra
kabin vanligast i Sverige.

Med sin fasta dubbelb&dd erbju-
der Owners cabin - I&s forpiken -
batens skonaste sovplatser. Har
finns dessutom tvé garderober
och flera skap, lador, hyllor och
stuvfack.
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Princess 35 - Exterior Med himlen som tak

For att vara designad redan under 1980-talets forsta halft
stdr sig Princess 35 val.

De fina utrymmena under déck har sitt pris. Om inte annat
blir det uppenbart vid bryggan. For att antra baten i den res-
liga foren kravs det hdga knélyft. Riktigt hoga.

Om det inte, som pa Evas och Daniels bat, sitter ett peke
med en infalld stege. Tvé tillbehdr som kénns mer an givna
for att ta sig ombord med hedern i beh&ll. Annu en sak som
blir uppenbar fran bryggplats &r att baten har fina linjer och
val awégda proportioner.

- Nar vi kopte baten tyckte vi att linjerna kandes tidlosa.
Och jag tycker fortfarande inte att den ser lastgammal ut
fast vi r p4 2010-talet och baten &r frdn 1990, sager
Daniel.

Né&r Bernard Olesinski konstruerade Princess 35 forsags
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skrovet med ett par spraylister och ett markerat slag. Och
det ar inte enbart ett designertrick for att fa baten att se
snabb ut.

Tung och torr ar epitet som anvénds for att beskriva
batens egenskaper. Och det ar Daniel Mellin beredd att skri-
va under pd. Spraylisterna och slaget i sidan gor att det ald-
rig bryter dver nagon sjo.

Det dppna fordacket och de breda skarndacken gor det
till en smal sak att baxa ombord bade semesterpackning
och matkassar. Lagg dartill att pulpit &r utdragen till ett
racke langs hela éverbyggnaden och tryggheten &r total.

Alla dverbyggnadens fonster gor att runtomsikten fran
forarplatsen ar mer an godkand, inte minst med tanke pé
batens storlek.

- Forarplatsen ar bra. Dessutom &r sidorutan éppningsbar,
nar man ska lagga till gar det fint att sticka ut huvudet for
att se ordentligt, sdger Daniel.

Men hur bra den invandiga forarplatsen an ar, sa dvertrum-
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far den inte
forarplatsen pa
flybridge. Om det
ar Eva och Daniel
helt eniga. De vél-
jer i princip alltid
att fardas pa
overvaningen. Inte
minst for att dver-
blicken ar svarsla-
gen. Medaljens
baksida ar att den
hdga 6verbyggna-
den utgor ett
rejalt vindfang.
Under fard upple-
ver de trots allt
baten som
kursstabil.

- Daremot nar
man ska lagga
till sa ar det
klart att hon tar
lite vind. Men
det &r inga pro-
blem. Med lite
dvning kan man
fa den dit man
vill. Jag tycker
att baten ar
bade lattmano-
vrerad och latt-
kord, sager
Daniel.

Dubbelmontage
kraver lite tra-
ning. Nar man
lart sig att
behdrska tekni-
ken &r det inga
problem att
vanda pa en
femoring.
Dessutom,
papekar Daniel,
har en tidigare
agare latit mon-
tera en bogpro-
peller.
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Hakan, lite tung i gumpen!

Text och foto : Bjérn Adofsson, Hakan Ericson

435:an ar lite speciell i Princess-sortimentet med akterca-
bin, dvs. dubbla master bedrooms. Aktercabinen tacker hela
bredden pa sadar 4.2 meter.

435an ar dock inte helt unik i Princess-sortimentet genom
historien. Jag och nestor Tommy tittade igenom Princess
Magazine (Bulletin) nummer 3-4 fran december 1987 - dvs.
"bibeln”, och hittade fler med aktercabin, tex Princess 41
fran 1979 till 1981 och déarefter Princess 414 som startade
1981, och "till slut” 435 som startade 1987.

En bat med den akterruffen far en annan viktférdelning pga
av en tyngre gump. Hakan har atgardat den tunga sjégangen
med hjalp av fasta egentillverkade trimplan.

Manga av oss har givetvis lange kommit med kreativa och
bra tips till Hakan om bantning, tex 5:2 (tanka 5 liter &
vaska 2), Lagkalorimetoden (tanka farre litrar), Gl (tanka
klen miljo-diesel), Atkins (kér utan soppa), LCHF (tanka

energirik "gammal-diesel”, det gar at farre litrar),
Viktvaktarna (rakna litrarna, satt fargpluppar i loggboken och
ga pa moten), Stenaldersmetoden (ro), Cambridge (kor pa
piller istallet?), Flygvérdinnedieten (nde...).

Eftersom inget av detta hjalpt har Hakan klamt dit 2 st
rostfria platar med langd 850mm och hdjd 80mm.
De &r monterades mellan akterspel och befintligt trimplan.
Se bilder.

Platarna sticker ner ca 14mm "under botten” akterspegeln,
vilket gor att vattnet som foljer botten nar kor, traffar platen
och tvingas rakt ner och skapar en lyftkraft som forbattrar
gang laget vid marschfart.

Tekniken ar knappast ny, den hér sortens "brutala” trimplan
anvands ofta for storre batar nar véra vanliga trimplan icke
gora sig besvar.
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Forr hangde man ju
med lite grann, men nu
bérjar det bli mycket
med alla nya och upp-
graderade Princess-
modeller.

Princess V48 med IPS
ar en av de senaste och
hon finns i saval 6ppet
utforande som med
Nordiskt stuk, dvs. med
inramad salong.

V48 promotas i sam-
band med International
Palma Boat Show pa
Mallis i manadsskiftet
april - maj i ar.

Hon maéter ¢ 14.5 x
4.11 meter, vager ¢ 14
ton och bestyckas med
dubbla Volvo IPS 600
(2 x 435 hk) for toppfart
om 32-34knop.

Har du varit ombord i
en V52 kénner du igen
dig, VA8 ar en liten
mindre version helt
enkelt, fast med IPS.

Man kanske kan
uttrycka det sé har:
mycket fart och béat fast
mindre maskiner, i en
bat som vager sadar 6
ton mindre &n storasys-
ter V52 som ju ocksa ar
sd dar 2 meter langre
och ca 30 cm bredare.

V48an far ocksa bra
betyg for att hon ar
ovanligt tyst i marchfart
(21 - 23 knop), vilket
kan ha att gora med att
maskinerna sitter lite
l&ngre bak, bra ljudiso-
lering och att hon &r
stadigt byggd, vilket ju i
och for sig inte ar unikt
vad géller vara princes-
sor.

Princess V48

Text: Bjorn Adofsson, foto: INA Marin




Just med IPS har Princess varit lite sena i starten, inte s&
att alla batmarken som redan provat ocksa har lyckats, och
kanske just darfor har man valt att gora ratt néar man nu ger
sig pa tekniken. Framtiden far utvisa om vi far se fler IPS-

drivna Princesser i framtiden.

Det battre valet?
IPS-bestyckningen ger rimligen en mycket latthanterad bat,
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och de aktermonterade maskinerna ger plats for en héarlig Vi har ju en gang haft party i Roffe & RoseMaries nyreno-
master/midcabin trots att den ar ca 2 meter kortare an sto- verande maskinrum (Princess 55/61) sa varfor inte!
rasyster. ...och vad ska man ha stort maskinrum for?
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- Mycket valkomna till Princessklubbens

| ___;. skiva pé Vardshuset / Utd I6rdagen den 9 augusti.
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ey i forrdn senare, beror pa kraftpriset.
& A “ Vi lagger ut uppdaterade uppgifter pa
hemsidan sa fort vi har priserna.
Hjartligt valkomna!

oooooo




w0
PHRINCESS

PRINCESS 43
WWW.PRINCESSYACHTS.COM

I.N.A. MARIN AB, Hamnvéagen 6, TABY 08-732 03 60 info@inamarin.se www.inamarin.se

Swedbank @ ‘ ATLANTICA

nnnnnnnnn TRAKAINGAR



